D ON\N//\

aircraft

LETOVA A PROVOZNi PRIRUCKA
PRO LETOUN

DV-1 SKYLARK

Vyrobni ¢islo letadla:
Poznavaci znacka:
Kategorie:

Datum vydani: 7. 10. 2006

UCL CR a je provozovano © Kirilovova 11
na vlastni nebezpedi uzivatele! 739 21 Paskov

Toto SLZ nepodléha schvalovani Vyrobce MAICRAFT s.r.o.




MAJITEL - PROVOZOVATEL LETOUNU:

Jméno:
Adresa:

PFridélena poznavaci znacka:

IMENA MAJITELE:

OBSAH

KAPITOLA 1:

KAPITOLA 2:

KAPITOLA 3:

KAPITOLA 4:

KAPITOLA 5:

KAPITOLA 6:

KAPITOLA 7:

Jméno:
Adresa:

VSeobecné

Provozni omezeni

Nouzové postupy
Normalni postupy

Vykony

Pokyny pro udrzbu letounu

Demontaz kiidel a VOP

12

18

22

28

30

31



KAPITOLA 1:

VSeobecné

\ =
7 uvoD

Tato letova prirucka
poskytuje informace
potfebné pro bezpecny a
efektivni provoz ultralehkého
letounu DV-1 SKYLARK.

\ <
7 LMENY

VSechny zmény nebo
doplnky této letové pfirucky
se provadeéji nasledovné:

a) vyrobce UL letounu zasle
drziteli letové pfirucky
provozni bulletin s novymi
opravenymi listy.

Seznam zmén:

Platnost: Tato letova pfirucka
plati vyhradné pro letoun,
jehoz Cislo je uvedeno na
strané 1 této prirucky.

b) drzitel pfirucky je povinen:

1/ Vyménit pGvodni listy

za nové opravené oznaceneé
zkratkou "REV" a datem
zmény.

2/ Provést zapis o obdrzeni
provedené zmény do
seznamu

zménv ¢lanku 1.2.2,, str.5.

Upozornéni: Posadka
letounu je povinna se pred
letem seznamit s obsahem
této prirucky!

Poznamka:

Zménéné nebo doplnéné
¢asti textu budou na novych
listech oznaceny po strané
svislou Carou a pfislusnym
Cislem zmény dle seznamu
zménv ¢lanku 1.2.2., list 5.

Poradové cislo
zmény

Cislo bulletinu,
kterym byla zména
zavedena

Cisla stran,
kterych se
zména tyka

Datum Datum
vydani vymeény listd
novych listd a podpis

Poznamka: Vyplnuje drzitel letové pfirucky podle ¢lanku 1.2.1.
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) ZKRATKY A DEFINICE

CAS Kalibrovana rychlost letu. Je to IAS opravena o polohovou
a pristrojovou chybu.
CAS=TAS v nulové vySce mezinarodni standardni atmosféry.

IAS Indikovana rychlost letu. Je to Udaj ukazatele rychlomérné
soustavy zastavéné v letounu opraveny o pfistrojovou chybu.

TAS Skutecna rychlost letu. Je to rychlost letounu vzhledem
k nerozrusenému ovzdusi.

IFR Pravidla letu pro let podle pfistroj

VFR Pravidla letu pro let za viditelnosti

MSA Mezinarodni standardni atmosféra

SAT Stfedni aerodynamicka tétiva

SOP Svislé ocasni plochy

VOP Vodorovné ocasni plochy

Va Navrhova rychlost obrat(

Vso Padova rychlost v pfistavaci konfiguraci

Vs1 Padova rychlost pfi zasunutych klapkach

Vne Maximalni pripustna rychlost letu

Ve Maximalni pFipustna rychlost pfi plné vychylenych vztlakovych klapkach
Vra max. rychlost v silné turbulenci

Vro Maximalni rychlost pro vysouvani a zasouvani vztlakovych klapek
V., Maximalni normalné dovolena rychlost cestovniho letu

VPD Vzletova a pfistavaci draha

Poznamka:

Pokud neni uvedeno jinak, jsou v této pfiru¢ce uvadény indikované rychlosti letu IAS
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) ZAKLADNI TECHNICKA DATA

)) TECHNICKY POPIS

Letoun DV-1 Skylark je ultralehky, dvousedadlovy, celokovovy samonosny dolnoplo3nik se sedadly
vedle sebe. Lichobéznikové nosné plochy jsou jednonosnikové konstrukce s pomocnym zadnim
nosnikem. KFidlo je ke trupu pfipevnéno vzdy tfemi zavésy a je vybaveno sklopnou vztlakovou klapkou.
Trup je poloskorepinové konstrukce. Ocasni plochy jsou samonosné, celokovové, uspofadané do tvaru
T. Pevny tfikolovy odpruzeny podvozek ma fizené pridové kolo.

\ .
/> ROZMERY LETOUNU

Rozpéti 8,14m
Délka 6,62m
Vyska 2,28m
Plochakridla 9,44m’
Hloubka stfedni aerodynamické tétivy 1,19m
Vzepétikridla 5°

Rozmér pneu podvozku 4,00"x 6
Rozchod podvozku 1,76 m
Rozvor podvozku 1,36m
Husténi pfidového kola 160+ 10kPa
Husténi kol hlav. podvozku 180+ 10kPa

>> VYCHYLKY KORMIDEL

KFidélka: vychylka nahoru -15°£1°
vychylka dold 10°£1°
Klapky: vychylka -1-10°+2°
Vychylka 0 0
vychylka 1 +10°+2°
vychylka 2 +20°+2°
vychylka 3 +40°+2°
VOP: vychylka nahoru -30°+2°
vychylka dold 20° +2°
SOP: vychylkavpravo 30°+2°
vychylkavlevo 30°+2°

A\
/> HMOTNOST

Hmotnost prazdného letounu 285 kg + 3 % (standardnivybaveni)
Maximalnivzletova hmotnost 450 kg
Maximalni hmotnost zavazadel 20kg



)) POHONNA JEDNOTKA

3) motor
Podrobné tdaje o motoru jsou uvedeny v Navodu k pouZiti.
Typ RotaxR912S
Vzletové otacky motoru 5800 1/min (maximalné 5min.)
Max. trvalé otacky 5500 1/min
Volnobézné otacky 1400 1/min
Varovani:

Za dusledky vysazeni nese zodpovédnost

v plné mire pilot letounu. Pilot SLZ je povinen
volit trat a vySku letu tak, aby mohl vZdy
bezpecné prFistat v pfipadé vysazeni motoru.

>>> VRTULE

Podrobné Udaje o vrtulijsou uvedeny v Navodu k pouziti pro vrtuli!

Typ, vyrobce Kaspar KA 1/3,Kalmar, s.r.o.
Pramér 1620 mm
Smyslotaceni vpravo

3) PROVOZNi HMOTY

UvSech naplni postupujte vsouladu s pokyny uvedenymiv Navodu pro motor Rotax 912S.
Provoznihmoty pouZzivané vyrobcem:

Palivo Natural 95 (bezolovnaty)

Max. objem paliva 90|

Olejova napln motoru Castrol GTX5 10W-40

Maximalni mnozstvioleje 2,51

Chladicikapalina ARAL Antifreeze +destilovana voda 1:1
Maximalni mnozstvi chladici kapaliny 2,71

}) PALIVOVE NADRIE

Letoun je vybaven integralniminadrzemiv kofenech obou kfidel

Max. pInénipalivem 2x45]|
NevyCerpatelné mnoZzstvipaliva 2x1,51
Expanzniobjem 2%
Zbytkové mnozstviv kazdé nadrziindikované trvalym

svitem kontrolky v palivoméru 5-71
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) vistRo)

PFistroje letové, navigacni Typ Vyrobni ¢islo
a pro kontrolu letounu
Pro kontrolu motoru Typ Vyrobni ¢islo




Ostastni vystroj




PILOTNi PROSTOR  Standartni verze

18
s W 4 b 13 9 14
11 12 10
1 3 2 67 15 16
26 28

27 29

Legenda:

1. Rychlomér 237 15. Palivoméry

2. VySkomér 18. Radiostanice

3. Variometr 21 2 19. Odpovidac

4. Kompas 18. Radiostanice 25 4 20. Palivovy kohout
5. PFicny sklonomér 19. Odpovidac 21. Hlavnispinac

6. Ovladanitrimu 22 22.  Usekovéspinace
7. Ukazatel polohy trimu 23. Pojistky

8. Tlakvsani . 24. Tlacitko startéru
9. Tlak paliva 20 25. Magneta

10. Tlakoleje 26. Sytic

1. Teplota hlav 27. Ovladaniplynu
12. Teplota oleje 28. Ovladanitopeni
13. Otackomér 29. Ovladanivrtule
14. Motohodiny







KAPITOLA 2: Provozni omezeni

Tento typ letounu byl schvalen dle pfedpisu UL-2, ktery je platnym certifikacnim zakladem pro kategorii
ultralehkych letadel schvalovanych Leteckou amatérskou asociaci Ceské republiky.

) PRESNOST PITOT-STATICKEHO SYSTEMU

320 ] Presnost rychlomerneho systemu

Klapky zavreny
—=— Pristavaci klapky

CAS [km/h]
5

Klapky vzlet

—— Klapky zavreny-teorie
80 -
i Klapky vzlet
70
60 - -/ .
50 4 — Klapky zavreny
‘3‘8 ] —— Pristavaci klapky

40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320 330 340

IAS [km/h]
Cestovni konfigurace Pristavaci konfigurace
Klapky zavreny Pristavaci klapky
IAS [km/hl CAS [km/hl
60 61,85
70 67,91
80 75.68 77.24 76.87
90 87.14 86.49
100 98,27 97.18
110 109,08 109,30
120 119.57
130 129.75
140 139,60
150 149,13
160 158,35
170 167,24
180 175,81
190 184,07
200 192,00
210 199,61
220 212,09
230 221,48
240 230,88
250 240,27
260 249,67
270 259,06
280 268,46
290 277.85
300 287.25
310 206,64
320 306,04
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> OMEZENI RYCHLOSTI

Uvedené rychlosti plati pri max. vzlet. hmotnosti a za podminek Urovné hladiny more dle MSA. VSechny
rychlostni limity uvadéné v této prirucce jsou vztazeny k rychlosti indikované rychlomérem (IAS).
Skutecnou rychlost - kalibrovanou ( CAS) Ize zjistit z tabulky kalibrace rychlomérného systému.

Rychlost Zkratka IAS /Km/h)
Maximalni pfipustna rychlost letu Vne 280
Maximalni rychlost cestovniho letu
- tuto rychlost Ize prekrocit pouze v klidném ovzdusi Vo 210
- od této rychlosti pouzit klapky -10°!
Maximalni rychlost obrat( 158
- nad tuto rychlost neprovadét plné vychylky kormidel Va
Maximalni rychlost pro vysouvani a zasouvani vztlakovych
Vro 120

klapek
Max. povolena rychlost v silné turbulenci Vra 180
Maximalni pfipustna rychlost pfi plné vychylenych

, . Ve 120
vztlakovych klapkach
Padova rychlost se zasunutymi vztlakovymi klapkami Vs 80
Padova rychlost v pristavaci konfiguraci Vso 64

) BAREVNE ZNACEN{ RYCHLOMERU

Znacenirychloméru avyznamy barevnych rozliSenijsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Znacka Rozsah -hodnota [IAS km/h] Vyznam
Bily oblouk 64+120 Provozni rozsah pfi vysunutych klapkach
Zeleny oblouk 80+210 Normalni provozni rozsah
7luty oblouk 210 - 280 Obraty se mu5| Iprovadetvs, opatrnosti
a pouze v klidném ovzdusi

280 Maximalni rychlost pro vSechny operace
Cervena radiéla s v : :

64 Padova rychlost v pristavaci konfiguraci

(klapky max. vysunuty, volnobéh)
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) PROVOZNi OMEZENi MOTORU

Tlakoleje max. 7 bar, min. 0,8 bar

normalni 2-5bar

Teplotaoleje min. 50°C, max. 130°C
normalni90-110°C

Teplota hlavvalcl max. 135°C

Teplota vyfukovych plynd max. 880°C - pristartu

max. 850°C - zaletu
normalni800°C

Tlak paliva max. 0,4 bar
normalni0,15-0,4 bar
Otacky motoru volnobéh 1650/min

max.trvale 5500/min

max. 5800/min po dobu 5minut
Poznamka:
- vzlet je zakazan, je-li chod motoru nepravidelny nebo nejsou-li hodnoty na motorovych pfistrojich
v provoznich mezich

) PROVOZNi OMEZENi NA VIiTR

Maximalni povolena slozka rychlostivétru pro vzlet a pristani:
-ve sméru VPD (tj. proti sméru vzletu nebo pristani) 12m/s
-kolmo ke sméruVPD 5m/s

) MNOZSTVi PALIVA

Max. mnoZzstvipalivavjedné nadrzi 45|
Celkové mnozstvi paliva 90l
Minimalni povolené mnoZzstvi paliva pro start 101

(vjedné nadrzi)

Mnozstvi paliva je indikovano elektromechanickymi palivoméry. Rezervni mnozstvi 5 - 7 | paliva v kazdé
z nadrzi signalizuje trvaly svit kontrolky na palivomérech. MnozZzstvi paliva je indikovano
elektromechanickymi palivoméry. Rezervni mnozstvi 5 - 7 | paliva v kazdé z nadrzi signalizuje trvaly svit
kontrolky na palivomérech.

) HMOTNOSTI A CENTRAZE

Prazdna hmotnostletounu (standardni provedeni) 285kg+3%
Maximalnivzletova hmotnost 450kg
Max. vzletova a hmotnost se zabudovanym

Integralnim zachrannym systémem 472,5kg
Maximalni hmotnost zavazadel v zavazadlovém prostoru 20kg
Minimalni hmotnost pilota 60kg
Maximalni hmotnost pilota 120kg
Provoznicentraze:

Krajni pfedni centraz 21% SAT
Krajnizadni centraz 36% SAT
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StanovenicentraZe letounu - postup:

Letoun je umistén do polohy na kolech na 3 vahy (pod kazdym kolem jedna). Kola letounu podlozit tak,
aby letoun byl ve vodorovné poloze (rovina hornich lem0 trupu v misté kabiny). Odecist velikosti
hmotnosti pfipadajicich na jednotliva kola a velikosti ramen X a Y. Dle vzorce bude vypoctena hodnota

v vew

Schéma letounu
119 1190

T

bsat

1000

-
I

. I=

M1 M2/M3

Wy

Vzorec pro vypocet polohy téZisté letounu: (HodnotyX,Yjsouvmm)
T=(X*(M2+M3)/(M1+M2+M3)-Y-119)/11,9 (% bsat)

Priklady centraZi (plati pro letoun vybaveny zachrannym systémem o hmotnosti 17 kg):
1.Prazdnyletoun
MnoZstvi paliva (l) =
Levy pilot (kg) =
Pravy pilot (kg) =

Poloha tézZisté (%bsat) =13.5%

Celkova hmotnost (kg) =297
2.Letounobsazen 1 osobou 86 kg

MnoZstvipaliva (1) =0

Levy pilot (kg) =86

Pravy pilot (kg) =0

Poloha tézisté (%bsat) =25%

Celkova hmotnost (kg) =383
3.Letoun obsazen 1 osobou 60 kg

MnoZstvi paliva () =0

Levy pilot (kg) =60

Pravy pilot (kg) =0

Poloha tézZisté (%bsat) =22%

Celkova hmotnost (kg) =357 1 5

vvvvvvvv

PFi dodrZeni limitd proménné zatéZe a maximalni vzletové hmotnosti leZi téZisté pri vSech
konfiguracich vuvedenych mezich.



) POVOLENE OBRATY (VIZ UL-1)

Letoun Skylark DV-1 smimimo manévrd pfi normalnim letu provadét také:

- ostré zatacky do naklonu 60°
-lezaté osmy

-stoupavé zatacky

-nécvik padul

Obrat Maximalni vstupni rychlost v IAS (km/h)
Ostra zatacka o pricném sklonu 600 160
Skluz 100

) PROVOZNi NASOBKY

Maximalnikladny nasobek - klapky zasunuté
Maximalnizaporny nasobek - klapky zasunuté
Maximalninasobek - klapky vysunuté

) LETOVA OBALKA

Pro maximalnivzletovou hmotnost

Akrobacie, ostré pady

a umyslné vyvrtky jsou zakazany!

+4
-2
+2

450+472,5kg

Z /
| /

nil

10 20 30 40 50 60 70 80| 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320 330 340

CAS [km/hod]




> DRUHY PROVOZU Jsou povoleny pouze denni lety

za podminek VFR bez vyskytu
a tvoreni namrazy.

) OMEZENI TEPLOTAMI VNEJSiHO VZDUCHU

Maximalniteplota na zemi 40°C
Minimalniteplota na zemi -5°C

) OSTATNi OMEZENI

- netlacit ani netdhnout letoun za vnéjsi kridlo nebo plochy kormidel, konce vrtulovych list{
alaminatové ¢astiletounu

-letoun vzdy pred dlouhodobé&jsim opusténim upoutejte k zemi za kotevni Uchyty
- pfiopusténiletounu doporucujeme uzamknout kabinu a uzavéry palivovych nadrzi

-vkabiné letounu je zakazano koureni!
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KAPITOLA 3 Nouzove postupy

VYSAZENi MOTORU PRI ROZJEZDU

1. Pfipust motoru stahnout na volnobéh
2.Brzdit podle potreby
3.Zapalovanivypnout

4., Palivo uzavrit

5. Hlavnivypinacvypnout

VYSAZENIi MOTORU PRI VILETU

1.Rychlostletu90-95km/h

2. Pristavatve sméru VPD nebo na plochu pfed sebou s moznostivyboceni
3.Zapalovanivypnout

4. Palivo uzavrit

5. Hlavnivypinacvypnout

6. Dotahnoutupinacipasy

7.Klapky dle potfeby

VYSAZENi MOTORU BEHEM LETU

Nedostatecna vyska pro pokus nastartovat motor:
1.Rychlost 90-95km/h

2.Vybér plochy (smér na pfistani, povrch, vitr, sklon)
3.Zapalovanivypnout

4. Palivo uzavrit

5. Hlavnivypinac vypnout

6. Upinaci pasy -dotahnout

7.Klapky dle potreby

Dostatecna vyska pro nastartovani motoru:

D ON\N//\
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1. Rychlost 90-95km/h
2.Vybér plochy (smér na pfistani, povrch, vitr, sklon)
3.Kontrola: -zapalovani zapnuto
- palivo otevireno, kontrola mnozstvi
-zapnoutel. erpadlo
-hlavnivypinac zapnut
4. PFipust motoru, event. sytic
5. Startér - pokud se podaFi motor spustit, pak v dosahu vybrané plochy ovéfit chod
motoru a stav pristroju
6. Pokud je stav v poradku, pokraCovat na nejblizsi letiSté a pfistat nebo proveést
bezpecnostni pfistani na nejvhodnéjsiplochu
7. Pokud se nepodafi nastartovat nebo hodnoty pfistrojd ukazuji zavadu, provést
nouzové pristaninavybranou plochu
8.Zapalovanivypnout
9. Palivo uzavfit
10. Hlavnivypinacvypnout
11.Upinaci pasy - dotahnout
12.Klapky dle potfeby



NOUZOVE PRISTANI

1.Rychlost 90-95km/h

2.Vybér plochy (smér na pfistani, povrch, vitr, sklon)
3.Zapalovanivypnout

4. Palivo zavrit

5. Hlavnivypinacvypnout

6. Upinaci pasy dotahnout

7.Klapky dle potfeby

PRERUSENE PRISTANI

e

1. Je-li letoun vybaven stavitelnou vrtuli nastavit nejjemné;jsi dhel a pFipust motoru

nastavit na plny vykon
2.Vyvazitdle potfeby
3.PodosazZenirychlosti80 km/h stoupat
4.Po dosazeni30 m nastavit klapky do polohy pro vzlet
5.Klapky zasunoutv bezpecné vysce
6. Opakovat pfistani

POZAR - NA ZEMI MOTOR V KLIDU

1. Palivo zavfit
2.Topenizavrit
3. Opustitkabinu alikvidovat poZar (pokud je to mozné)

POZAR - NA ZEMI MOTOR V CHODU

;1. Palivo zavrit

2.Zabrzdit

3. PFipust motoru nastavit na maximalni mozny vykon

4. Topeni zavfit

5. Hlavnivypinac€vypnout

6. Zapalovani po spotfebovani paliva v karburatorech a zastaveni motoru vypnout
7.0Opustitkabinu alikvidovat pozar (pokud je to mozné)

19
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7 POLARZALETU

; 1. Palivo zavfit

2. PFipust motoru maximalné otevfit

3.Topenizavrit

4. Hlavnivypinacvypnout

5.Zapalovani po spotfebovani paliva v karburatorech a zastaveni motoru vypnout

6.Rychlost 90-95 km/h

7.V pripadé pokracovani pozaru provést skluz, pokud pozar stale trva zvysit rychlost
na maximalnibezpecnou v dané situaci

8. Provést nouzové pristani Po uha$eni poZaru

nezkousSet motor znovu nastartovat!

Poznamka:
Cas potfebny k vycerpani paliva z karburator( se pohybuje okolo 30sec.

\

) LAMRINUTi KARBURATORU

Zamrzani karburatoru se projevuje snizovanim vykonu a zvySovanim teplot motoru (m0Zze dojit
az k zastaveni motoru).

1.Rychlost 110-120km/h

2. PFipust nastavit navolnobéh nebo na nutné minimum dle letovych podminek

3. Opustit prostor tvofeninamrazy

4.Po 1-2min postupné zvySovat vykon motoru na cestovnirezim

5. Pokud se nepodafi obnovit vykon motoru, pfistat na nejblizSim letisti (pokud je to

dmozné) nebo podlessituace o terénu.

\

/  VIBRACE MOTORU NEBO VRTULE

Pokud se objevineprirozené vibrace je nutné:
1. Nastavit otacky motoru do takového rezimu, aby vibrace byly co nejmensi.
2.Provéstbezpecnostnipfistanina nejblizSim letiStinebo do terénu
3.]Jestlize se vibrace zvétSuji, vypnout motor a provést nouzové pristani

7 POULITi ZACHRANNEHO PADAKOVEHO SYSTEMU

1. Palivo zavrit

2.Vypnoutzapalovania hlavnivypina¢

3.Dotahnoutupinaci pasy

4.Zatdhnutim za ovladac uvést do cinnosti zachranny padakovy systém
Poznamka:
V Casové tisni je mozné body postupu 1., 2., 3., vynechat a hned spustit zachranny systém.
Ovladac¢ musi byt odjistén pred zahajenim letu! Pfi pouZiti zachranného systému muize dojit
k poskozeniletounu pripadné k poranéni posadky



»
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KAPITOLA 4: Normalni postupy

) PREDLETOVA PRIPRAVA A PROHLIDKA

Sejmout zletounu kryci plachty, pfi parkovani mimo hangar odvazat kotveni, zaklinovat kola.

_ 0

Na nacrtu jsou naznacena ocislovana kontrolni mista a jsou uvedena za nazvem
kontrolovaného celku. Pro kontrolu nékterych &asti je nutno sejmout kryty a vicka. Letoun
kontrolujte nasledovné:
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a)Kabina
-hlavnivypinaczapnout, zkontrolovat stav palivomér( adalSich el. pristrojl
-hlavnivypinac,usekové spinace a zapalovanivypnuto!
- palivovy kohout uzavien
-vizualnikontrolainteriéru kabiny - odstranit volné pfedméty
- kontrola volnosti chodu fizeni a ovladact

b) Motorovy prostor (2.3.4.)
- otevfit pfekryt motoru, vizualné kontrolovat stav motorového prostoru
- kontrolovat stav a upevnéni agregatd, dotazeni a zajisténi Sroubl, tésnost
aneporusenost potrubia hadic, stavaupevnénielektroinstalace.
-zkontrolovat mnozstvi motorového oleje v olejové nadrzia mnozstvi chladici kapaliny
- zkontrolovat stav listl vrtule, upevnénikuZelového krytu ndboje vrtule
-kryt motorového prostoru zavfit a zajistit

¢) Pfidovy podvozek (2. 4.)
- kontrolatlaku v pneumatice, vizualni kontrola podvozkové nohy a jejiho upevnéni

d)Kridla(5.18)
-vizudlnikontrola potahi ndbéznych hran a celého kidla
-vizualnikontrola tésnosti palivové nadrze, kontrola mnoZstvi paliva
-nalevém kridle kontrola Pitotovy trubice (priichodnost, stav a smér)

e)Kridélka(6.17.)
-vizualnikontrola neporusenosti kfidélka, kontrola dotazeni spojl
-kontrolavolného chodu, vilia dorazl
-kontrola zavésU kridélka

f)Klapky(7.16.)
-vizualnikontrola neporusenosti klapky, kontrola dotazeni spoj(
-kontrolavolného chodu, vllia aretace vjednotlivych polohach
-kontrola zavés( klapky

g)Hlavni podvozek(8.15.)
- kontrola tlaku v pneumatice, vizualni kontrola podvozkové nohy a jejiho upevnéni

h) Trup(9.14.)
-vizualni kontrola neporuSenosti trupu
-kontrolaantény ajejiho upevnéni

)VOP(11.12.)
-vizualnikontrola neporusenosti VOP
- kontrola upevnéni VOP ke konstrukci kylu
- kontrola zavésl vySkovky a trimu
-kontrola vulivfizeni

k)SOP(10.13.)
-vizualni kontrola neporusenosti SOP
- kontrola zavést smérovky
-kontrolavllivFizenianapnutilan
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> UKONY PO VSTUPU DO KABINY

1. kontrola zajisténi zachranného padakového systému (pokud je namontovan)
2.nastavit polohu sedacky, kontrola jejiho zajisténi

3. prekrytkabiny - zavfen a zajiStén

4. upinacipasy - zapnout a dotahnout

5.rucnifizeni-volnostchodu

6. vztlakové klapky - kontrola funkce, zasunout

7.brzdy - kontrola funkce

8. hlavnivypinac -zapnout

9. pfistroje - kontrola hodnot a nastaveni,kontrola signalizace podvozku
10.vyvazeni-kontrolafunkce, poloha neutral

11. palivovy kohout - otevien

) SPOUSTENi MOTORU

1. palivoméry - kontrola mnoZzstvi paliva v nadrzich

2.radiostanice vypnuta

3. palivovy kohout otevfit pro nadrz s vétSim mnozstvim paliva

4. POZOR!:stFidavé odcerpavat palivo z L a P nadrZe co 30 min letu (viz blize
upozornéni)

5. pfipust (v poloze volnobéh pro studeny motor, 1/3 pro teply)

6. syti¢ podle teploty motoru

7.ovlddanivrtule - minimalni thel ndbéhulistl

8. prostor kolemvrtule - volny

9.zapalovanizapnout- poloha oba okruhy

10. pFfed nastartovanim motoru elektrické Cerpadlo - zapnout (mate-li jej
instalovano)

11.startér

12. otacky po nastartovani 2500 1/min

13.tlak oleje, tlak paliva - kontrola

14. Usekové spinace - zapnout (radiostanice, majak, ...)

15. elektrické cerpadlo béhem letu nechat zapnuté! (mate-lijej instalovano)

16. pfed vypnutim motoru elektrické €erpadlo vypnout! ha neutral

Upozornéni: Upozornéni:

Maximalni doba spousténi motoru je 10 sekund. - Pfed spuSténim motoru se seznamte podrobné s pokyny
Spousténi je moZno opakovat s pfestavkami 2min v Navodu k pouZiti pro motor ROTAX!

pro ochlazeni spoustéce. - Pfed provedenim motorové zkousky musi byt letoun:
Tlak oleje musi stoupat nejpozdéji za 10 sec po nastartovani. - postaven ve sméru proti vétru

AZ pfi stabilnich hodnotach tlaku oleje nad 2 bar je mozné - kola zaloZena kliny

otacky motoru zvysit. - V blizkosti letounu musi byt k dispozici hasici pFistroj
Letoun je vybaven integralnimi nadrZzemi v k¥idlech a druhd, poucena osoba pro pfFipad potreby zasahu

a tficestnym palivovym kohoutem (polohy €erpani z levé, pFi pozaru.

pravé a zastaveno). Pro jednodussi pricné vyvazeni letounu - Motor nesmi byt spustén, neni-li v kabiné pilot!

doporucujeme stfidavé odcerpavat palivo z levé a pravé nadrZze ISR EUCTENT ARSI VTR NI ER (] TV 1A LN (=Y Lo 10T [V 104 [F2)
(min. kazdych 30 min). je motor v chodu!
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Vi OHRiVANi MOTORU A MOTOROVA ZKOUSKA

1. zabrzditletoun (brzda, kliny)

2.Fidici paka a pedaly nozniho fizeniv neutralni poloze

3.vrtule - minimalni Uhel nabéhu

4. nastavit otacky 2000 1/min a nechat bézet asi 2 min, potom zahfat motor pfi
3000 1/min dokud teplota oleje nedosahne 50°C

5. plynule zvy3ovat otacky motoru az na maximalni, Vydrz asi 5 sec., plynule zpét na
volnobéh, 2x az 3x opakovat

6. otacky 3850 1/min, vyzkouSet stfidavé oba zapalovaci okruhy, pokles otacek pri
vypnuti jednoho okruhu max. 300 1/min.

Rozdil otd¢ek mezi obéma okruhy max. 115 1/min.

Upozornéni:
- po motoroveé zkouSce nechat motor kratce ochladit navolnobéznych otackach
-motorovou zkousku a ohfivani motoru neprovadét na sypkém a prasném terénu (hrozi
nebezpeci poskozenivrtule nebo motoru)

) UKONY PRED POJiZDENIM

1.zachranny padakovy systém - odjistit

2.zapnout a zaaretovat gyroskopy (umély horizont, zatackomér, gyrokompas, apod.)
3.ovladanivrtule - minimalni dhel

4. klapky - zasunuty

5.hlaseni

6. po zahajeni pojizdéni ovéfit funkci brzd arozsah pohybu nozniho fizeni

7.rychlost pojizdéni prizpUsobit stavu VPD a sméru a rychlostivétru

Upozornéni:
Maximalnirychlost pojizdénije 15 km/h.

Vi UKONY PRED VZLETEM NA VYCKAVACIM MISTE

1.brzdy-zabrzdit

2.otacky-volnobéh

3.fizeni-volnost chodu

4.vyvazeni-neutral

5. klapky - poloha provzlet

6. kontrola stavu paliva, otevfena nadrz s vétSim mnozstvim paliva
7.Usekové spinace, palivové Cerpadlo - zapnout, kontrola tlaku
8.vrtule - minimalnidhel

9.zapalovani-oba okruhy

10. hlavnivypinac-zapnut

11. motorové pfistroje - kontrola

12.vysSkomeér - seridit

13. upinacipasy - zapnuty, dotazeny

14.kabina-zavfena a zajiSténa

15. gyroskopy - odaretovat

16. prostor okruhu - volny

17.hlaseni
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) UKONY NA CARE SKUTECNEHO STARTU A VZLET

1. prostor VPD -volny

2.palubnihodiny - ¢as, pfipadné hlaseni

3. pfipust motoru - plynule na vzletovy vykon

4. pfi rychlosti v = 50 km/h plynulym pfitazenim odlehcit pridové kolo (letoun se
odpouta asi pfirychlostiv=70km/h)

5.rozletvevySce cca 1 mnadzemido rychlosti90 km/h

6. stoupani pfirychlosti 110-120 km/h, otacky max. 5500 1/min

7.klapky zasunout - vySka 50 m

8. motorové pristroje - kontrola

9.vyvazitdle potfeby

10. po provedeni 1. okruhové zatacky a nastoupani do bezpecné vysky vypnout palivové

Cerpadlo

) UKONY V POLOZE PO VETRU

1. palivo - kontrola (zapnout nadrz s vétSim mnozstvim paliva)
2. palivové Cerpadlo zapnout, pFistroje - kontrola
3.upinacipasy-dotazeny

4.VPD, prostor 3. a4.zatacky - kontrola

5. hlaseni

) UKONY PO 3. OKRUHOVE ZATACCE

1.rychlost 120 km/h, otacky 3500 1/min
2.vrtulemin. dhel
3.klapky - poloha provzlet
4. vyvazitdle potreby
5.VPD, prostor 4. zatacky - kontrola
Poznamka:
K protazeni priblizeni pouZijte bud tahu motoru nebo nevysunujte klapky a pouZijte je
pouze nafinale.



\
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UKONY PO 4. OKRUHOVE ZATACCE A PRISTANI

1.rychlost 110 km/h, zvySeny volnobéh, maximalni rychlost klesani 2,7 m/s

2.klapky - poloha provzlet nebo pro pfistani-dle ivahy pilota

3.vyvazittézky naocas

4.VPD, - kontrola, hldSeni

5.ve vySce 5m nad zemimotor volnobéh podrovnatdo vysky 1 m

6. postupnym pritahovanim fidici paky ve vydrzi vytracet rychlost a dosednout na hlavni
podvozek

7.dle potfeby brzdit, Fizenim drzet smér

UKONY PO PRISTANI

1.uvolnitVPD, ¢as
2.otacky-volnobéh
3.vyvazeni-neutral

4. klapky - zasunout

5. palivové Cerpadlo - vypnout

ZASTAVENiI MOTORU

1. ochladit motor pfi 2000 1/min

2. pfipust motoru - volnobéh

3.radiostanice, majak, gyroskopy, a dalsi Usekové spinace - vypnout
4., pfed vypnutim motoru elektrické Cerpadlo vypnout!
5.zapalovani-vypnout

6. hlavnivypinac-vypnout

OPUSTENI LETOUNU

1.zapalovani, hlavnivypinac a Usekové spinace vypnuto - kontrola
2. palivové kohouty uzavrit

3. zajistitzachranny padakovy systém

4.kabina - zavfit

5. letoun zalozZit kliny nebo ukotvit, pfipadné zakryt kabinu
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KAPITOLA 5:

Vykony

Vykony déale uvadéné plati pro verzi letounu s motorem R912S a stavitelnou vrtuli

(teoretické hodnoty)
Poznamka:

Vykony odpovidaji nulové vySce v mezinarodni standardni atmosfére.

Skutecnarychlostletu TAS=1AS +8 km/h

) CESTOVNi LET
m=370 kg m=450 kg
Cestovni rychlost pfi 75 % vykonu motoru 210 km/h 200 km/h
) PADOVE RYCHLOSTI
m=370 kg m=450 kg
Bez klapek Vs1 75 km/h 80 km/h
S klapkami v pFistavaci konfiguraci Vso 60 km/h 64 km/h

Poznamka:

Ztrata vysky pfipadu je priblizné 60m. Hodnoty rychlosti plati pro volnobézné otacky motoru.

) DELKY VILETU A PRISTANI

VZLET

Betonova VPD m=370 kg m=450 kg

Celkova délka vzletu (pro dosazeni vysky 15 m) 150 m 290 m

Délka rozjezdu 75m 100 m
Pozndmka:

Uvedené hodnoty plati pro kratce stfizeny travnik a bezvétri.

PRISTANI

Betonova VPD m=370 kg m=450 kg

Celkova délka pfistani (z vySky 15 m) 200m 300 m

Délka vybéhu 95 m 130 m
Poznamka:

Uvedené hodnoty plati pro mirné brzdéni.
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7 STOUPANI

Rychlosti stoupani pfi maximalnim trvalém vykonu motoru.
ROTAX 812 UL

m=370 kg m=450 kg
Stoupani [m/s] 8 6
PFi rychlosti [km/h] 95 95
) KLOUZANi
7 UZANI
Rychlosti klouzani pfi motoru na volnobéh.
m=370 kg m=450 kg
Optimalni rychlost klouzani [km/h] 90-100 90-100
Opadani [m/s] 1,8 2.8
Rychlosti klouzani pfi motoru na volnobéh.
m=370 kg m=450 kg
Optimalni rychlost klouzani [km/h] 90-95 90-95
Opadani [m/s] 2 3
> DOLET
PFi 75 % max. trvalého vykonu motoru 1000 km
Vytrvalost (pfi 75 % max. trvalého vykonu motoru) 5h+30min
) DOSTUP
/
Teoreticky 3650m
) SPOTREBA MOTORU
Motor ROTAX912 UL
Spotreba paliva pfi max. trvalém vykonu (5500 ot/min) 221/h
Spotreba paliva pfi 75 % vykonu (4300 ot/min) 161/h
Dle manualuma 912 ULS pfi 5500 spotiebu 261/h
a pri75% vykonu, tj. cca 5000 ot/mintoje cca 201/h
D ON\
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KAPITOLA 6: Pokyny pro udrzbu letounu

) UDRZBA LETOUNU PO KAZDEM LETU

Po kazdém letu provedeme omyti letounu a vrtule Cistou vodou bez pfidavku saponatu. Podle
stupné znecisténi je mozno vycistit letoun v mistech za vyfukem pomoci nékterého z béznych
pripravkd na myti automobild. Plexisklo kabiny omyjeme velice opatrné jemnou houbou po
predchozim odmoceni zbytkl hmyzu a eventudlné dalSich necistot. Zbylé kapky zlehka
odstranime vlhkou jelenici. P¥i myti letounu sledujeme stav nytovanych a Sroubovanych spojd,
zkontrolujeme stav nabéznych a odtokovych hran jednotlivych aerodynamickych ploch letadla.
Kabinu letounu uvnitf udrzujeme v Cistoté, nejlépe vysavaCem. Po vyciSténi letounu
zkontrolujeme stav paliva, oleje, chladici kapaliny a dle potfeby doplnime.

) PERIODICKA UDRIBA

UdrZba motoru neni v této pFiruéce uvedena. Provadéjte ji podle pokynl vyrobce motoru:
»PFirucka pro udrzbu motoru ROTAX912".

Pro letoun postupujeme dle Planu udrzby - viz pFiloha €. 1. V danych €asovych intervalech
provadime kontrolu jednotlivych ¢asti z hlediska jejich funkce, kontroly opotfebenijednotlivych
dild a v€asného podchyceni stavy, které by casem mohly vyustit v zadvadu. Provedenou kontrolu
azjistény stav uvedeme do Letadlové knihy.



KAPITOLA 7: k

) DEMONTAZ A MONTAZ KRIDEL

Upozornéni:
Letoun sestavujte na misté, kde je mozZzno s letounem manipulovat a odkud je mozno jej
odtadhnout, pfipadné s nim odstartovat!
Pri pokladani kridla na zem je nutné kridlo podloZit vhodnym zplsobem a chranit jej pred
poskozenim. Pfi manipulaci drzte k¥idlo v mistech Zeber (nytové fady). Pfi demontazi vSechny
spojovaci dily peclivé uschovejte. Pouzité samojistné matice nahradte novymil!

DemontazZ kridel

- demontujte vnitfni kryty v kabiné letounu (kryty fizeni,sedak a krytky kontrolnich
otvorU

-odpojte tahlafizeni kfidélek od Fidici paky

- odpojte hadice pfivodu paliva z kfidel

- odpojte hadice pitot-statického systému (levé kiidlo)

-odpojte konektory elektroinstalace pro kfidla

- odSroubujte matice zavésuU kridel na hlavnim a na zadnim nosniku (3+3 ks na hlavnim,
1+1 ks nazadnim)

- vyjméte Srouby ze zadniho zavésu, v pfednim zavésu ponechte po 1 Sroubu v hornim
adolnimzavésu

-uchopte konecakoren kfidla a vyjméte Srouby z horniho a dolniho zavésu

- kfidlo opatrné vysurite smérem ven. Pfi vysouvani pozor na koncovky tahel, hadic
a ovladacd, nesmi dojit k jejich poskozeni zachycenim o hrany otvord. Po vysunuti se
automaticky rozpoji ovladaniklapek a klapky klesne do spodni polohy, pfidrzet rukou

- poloZzte kfidlo na vhodnou podlozku

- stejnym zpUsobem odpojte a odmontujte i druhé kfidlo

\

7 DEMONTAZ A MONTAZ vOP

DemontazVOP
-odSroubujte a sejméte hornikrytky na VOP
- rozpojte konektor ovladani trimu a konektor zapojeni strobovaciho svétla v pfednim
otvoru.Vzadnim otvoru odpojte tdhlo ovladanivyskovky
-vySroubujte 4x Srouby spojujici VOP s konstrukci kylu
-VOP vysurite ze zavésu a poloZte na vhodny podklad

MontazVvoP
-montaz VOP probiha opacnym postupem

D O\//\
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Vyrobce: DOVA AIRCRAFT, s.r.o.
Kirilovova 115

D OV/\ 739 21 Paskov

aircraft Tel./fax: 558 671 081 558 671 139



